Jegyzet
A vastutmodellezés és a nagyvasut szakkifejezéseinek megismeréséhez és megértéséhez.
2. rész.

Milyen vasutak vannak? Miért, tébbfajta van?
Igen. A mintaul szolgélé ,,nagyvasutak™ nagyon sokfélék lehetnek. Az
eltéréseknek is tobb oka van. Lassuk hat, milyenek lehetnek, és hanyféle képen
osztalyozhatjuk 6ket:

Nyomtavjuk szerint lehetnek:

Széles,

Normal, vagy

Keskeny nyomtavolsagu vasutak.

Ezeket a fogalmakat els6 alkalommal megbesz¢ltiik.

Forgalmuk szerint lehetnek:
Nagysebességli vonalak,
Foévonalak és
Mellékvonalak.

A nagysebességii vonalak nagyobb
tertileti orszagok fovarosat és a
vidéki nagyvarosokat, illetve a
szomszédos fovarosokat kotik
Ossze. Rajtuk nagy sebességii (230
km/h feletti) kozlekedés zajlik.
Ezek kivétel nélkiil a tobbitol
kiilonvalasztott, villamositott,
kétvaganyu palyak, és dontéen
személyszallitdé motorvonatok
kozlekednek rajta.

A févonalak kontinenseket szelnek
at, fovarosokat illetve
# nagyvarosokat, ipari, gazdasagi

. kdzpontokat, kikotoket kotnek dssze
' egymassal. Szerepiik a
kozlekedésben nagyon fontos,
rengeteg arut €s utast szallitanak. A
vonatok terhelése és sebessége
jelentds (200km/h €s az alatti), a
f vonalak dontd tobbsége
villamositott.




A mellékvonalak orszagok régioit,
mezdgazdasagi teriileteit szelik at,
két févonal kozott. A vonatok
terhelése, sebessége kisebb (120
km/h és az alatti). Uzemiik lehet
villamositott, vagy dizel vontatasu.

Jellegiik szerint lehetnek:
Fovasutak,
Iparvasutak, és
Varosi vasutak.

A fovasutak korébe tartoznak az allami és magéantulajdonban 1évd vasuti
palyak, amelyek kozforgalmt személy- és teherszallitast bonyolitanak le
(kdzforgalmu vasut: aki megfizeti a menet- / fuvardijat és betartja az utazasi /
fuvarozasi szabalyokat, az utazhat vagy szallittathat).

Az iparvasutak egy vagy tobb
ipari tizem belsd és egymaskozti
anyagmozgatasat végzik.

A varosi vasutak a villamos, a metro
és minden mas - varosi kozlekedést
szolgalo - személyszallitd vasutak.



Vontatasi nem szerint lehetnek:
Adhézios,
Fogaskerektl, és
Siklopalyak.

Az adhézios palyak nem masok, mint a kozismert palydk, ahol acél kerék
gordiil acél sinen. A koztiik 1év0 tapadas elégseéges a jarmiivek gazdasagos
mozgatdsara, azaz a vonatok vontatasara.

Fogaskerekii vasutakat akkor
alkalmaznak, ha a palya emelkedése
tullép egy bizonyos meérteket (35%o), €s
az elébb emlitett tapadds mar nem elég
arra, hogy a mozdony vontassa az eloirt
terhelésii vonatokat. Ekkor a két sinszal
kozé beépitenek egy harmadik ,,sint”.
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Ez is tobbféle lehet: 1étra-fogasrad,
fogas rud €k fejii sinbdl, egy vagy két
lemezbdl késziilt fogas rad. A
mozdonyok hajtott tengelyein 1évo
fogaskerekek ebbe illeszkednek bele,
¢s ez altal , kapaszkodnak™ fel az erds
emelkeddn.

A siklopalyak esetében a vonbderdt egy
drotkotél juttatja el a jarmiivekhez, ez
huzza fel a folyamatos és erds

. emelkeddben, ugyanakkor a masik
jarmiivet fékezi, azaz leengedi a lejton.




Foldrajzi elhelyezkedés szerint lehetnek:

Sikvidéki,
Dombvidéki, és
Hegyvidéki vasutak

Sikvidéki a palya,
ha emelkedése 7 %o
(ezrelék) alatt
marad illetve,
hosszu sik
szakaszok, vagy
enyhe emelkedések
¢s lejtok valtjak
egymast.

A dombyvidéki palya
emelkedése 7 — 15 %o
kozott van, illetve
kozepes tdvon
kozepesen eros,
emelkeddk és lejtok
alkotjak a palyat.

Hegyvidéki a
palya, ha révid
szakaszokon erds
emelkedok (15-
35 %o) €s lejtok
jellemzik, vagy
nagyon hosszu
uton
folyamatosan és
erdsen
emelkedik.



hanem idében is
megvalaszthatjuk. Erre a vasuti

korszakok beosztasa szolgal.
Ezek kovetik a torténelem
valtozasait, amelyek erésen
befolyasoltdk a vasutak
mindennapjait, a technikai
fejlodést. A megjelolést

els@sorban a vasuti jarmiivek

besorolasara hasznaljuk,
masodsorban az épiiletekre, palyakra illetve a palya tartozékaira (jelzok,
telefonvezeték oszlopok, felsdvezeték-tartd oszlopok, feliratok, kdzuti
jelzotablak). A korszakok atmenetei nem ¢€les hatarvonalak, azok egymasba
mosoddnak, a kiilonbségek sokszor csak a részletekben vannak.

A nagyvasut torténete tobb
mint 150 éves. Ez alatt
nagyon sokat valtozott,
fejl6dott mind a technika
szempontjabol, mind a
kozlekedésben betoltott
szerepében. Ezért
modellezésiink targyat
nem csak foldrajzilag,
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Jellegzetességei:

I. korszak

~1925-ig

Az elsO vasutvonal megépitésétdl az dsszefiiggd
halézatok kialakulasaig. A gdzmozdony {6 formainak
kialakulasa, a vasut kizarolagos szerepe a
kozlekedésben.

1. korszak

1925 — 1945

A nagy allamvastti rendszerek 1étrejotte, az egységes
vasuti eléirdsok, az iizemeltetésben, jarmtiépitésben,
egységes épiiletek megjelenése. A villamos vonatatas
kezdetei.

1. korszak

1945 -1970

A habort utani ujja €épités, modernizalas kora. A
g6zmozdonyos vontatas fokozatos csokkenése a dizel
¢s a villamos mozdonyok szaméanak novekedése, a
nemzetkozi gyorsvasuti kdzlekedés alapjainak
megteremtése, modern jarmipark beszerzése.

IV. korszak

1970 — 1990

A gézmozdonyos vontatas végleges eltlinése, a
villamos vontatas eldre torése. Nemzetkozileg kotelezo
Uj jarmiiszamozasi rendszer bevezetése a vasuti
kocsikon.

V. korszak

1990 —

Ujabb modern vasut, a kozuti és 1égi kozlekedés
ellenében. Uj jarmiiszinezés, a gyorsvasuti halozat
kiépiilése, modern vontatdjarmiivek beszerzése...




